VILLE D= LA TRONCH=

La Tronche, le 8 novembre 2007

Lees Maires de La Tronche et Saint Martin le Vinoux
a,

Monsieur André Vallini

Président du Conseil Général de Plsére
Rue Fantin Latour

38000 GRENOBLE

Lettre ouverte 4 Monsieur le Président du Conseil Général de Plsére

Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les Conseillers Généraux,

La consultation sur la rocade nord de Pagglomération Grenobloise a été émaillée de trés graves
mangquements dont nous avons informé la Commission Nationale du Débat Public, par lettre du
31 juillet et du 8 novembre 2007.

Les conclusions de I'étude de trafic réalisée par I'Agence d’Urbanisme de la Région Grenobloise
sont avjourd’hui connues de tous. Elles montrent que le projet de rocade pour lequel vous
envisagez de prendre la matrise d’'ouvrage :

¢ Serait dés son ouverture saturée

* Augmenterait la prépondérance de la voiture dans tous les types de déplacements au
détriment notamment du tramway et des Trains Fxpress Régionaux

® Naméliorerait pas les conditions d’accés 4 Pagglomération voire les dégraderait en créant
un appel de trafic sur les portions autoroutiéres déja saturées aux entrées d’agglomération
(A41, A480 et A51)

* Etne permettrait pas d’atteindre les objectifs de stabilisation du trafic automobile, fixés
par le PDU.

L'étude réalisée par I'Etat dans le cadre du projet de passage 4 trois voies de PA480 et transmise
aux communes riveraines en juillet 2007, montre de maniére irréfutable que votre projet de
rocade nord ne peut fonctionner sans le passage 4 3 voies de PA480 qui verrait alors son trafic
augmenter de 27 2 40%.

Décider aujourd’hui de réaliser la rocade nord, c’est décider du passage 2 trois voies de I'A488ummune
refusé par 'ensemble des communes concernées et la Métro. adhérente
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Une décision de réalisation d’un tel projet ne peut se prendre que sur la base d’études
approfondies portant sur P'opportunité, Ia faisabilité, le colit et les impacts de Pouvrage.

Nous vous demandons donc avjourd’hui de surseoir 4 toute décision et d’engager un véritable
travail collectif associant FEtat, Pensemble des autorités organisatrices de transports de la région
urbaine Grenobloise, les communes et leurs intercommunalités, les associations concernées, afin
de définir, et de mettre en ceuvre un véritable plan d’action répondant aux problémes de
transport sur la région grenobloise.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les Conseillers
Généraux, en Pexpression de nos salutations distinguées.

Yannick OLLIVIER Jean Alichel REMANDE
Maire de Saint Martin le Vinoux Maire de La Tronche

PJ : copie du courrier adressé 4 Monsieur le Président de la CNDP
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La Tronche, le 7 novembre 2007

Les Maires de La Tronche et Saint Martin le Vinoux
i,

Monsieur le Président Yves MANSILLON
Mesdames et Messieuts les membtes

de la Commission Nationale du Débat Public
6, rue du Général Camou

75007 PARIS

Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs,

Nous vous avions saisi le 31 juillet 2007 pour vous faire part des graves manquements constatés
dans Porganisation de la consultation que le Conseil Général de I'Isére a organisée I'été dernier
afin de justifier sa décision de réaliser la rocade nord de Pagglomération Grenobloise. Deux faits
nouveaux sont depuis venus alourdir les graves lacunes de fond et de forme de cette
« consultation ». Leur gravité justifie que vous en soyez informés afin que Fensemble du travail
d’étude et de concertation autour de ce projet soit repris sur des bases saines permettant un réel
débat public portant tant sur l'utilité de ce projet que sur les modalités de son éventuelle
réalisation.

1. Les éiudes produites par le Conseil Général 4 Pappui de sa consultation ont été
tronquées et modifices : cela est inacceptable

Des associations de défense de Penvironnement ont pu accéder sux études de circulation réalisées
par PAgence d’Urbanisme de la Région Grenobloise pour le compte du Consed Général de
I'Isére. Tl appatalt clairement que dans la synthése que le Conseil Général a réécrit pour la rendre
publique 4 Pappui de sa consultation, il a censuré tous les éléments qui pouvaient étre contraires 2
son projet. Les conclusions de Pétude ont &t modifiées afin de faire disparaitre le fait que la
réalisation de la rocade nord induirait :

e Une baisse de la part des transports en commun dans les déplacements
e FEtune augmentation des « bouchons » d’entrée d’agglomération.
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On peut comprendre que ces deux conclusions aient pu étre «censurées » car la premiére va &
Pencontre des objectifs du Plan de Déplacements Urbains adopté en 2007, alors que la seconde
contredit affirmation de la question n°3 du questionnaire posant comme une évidence que la
rocade était nécessaire  la réduction des bouchons.

M le Président du Conseil Général a reconnu ces modifications des conclusions de I'étude de
I'Agence d'urbanisme. 11 a indiqué qu'il enquéterait auprés de ses services et qu’il tenait tous les
éléments de ce dossier 4 disposition, en toute transparence. De fait, ces informations tronquées
avant la consultation justifient i elles seules la compléte remise 4 plat de Pensemble de la
démarche entreprise par le Conseil Général.

2. Le projet de rocade nord ne constitue qu’un élément d’un projet plus global

Les services de PEtat ont rendu public au cours de Pété un document de synthése relatif aux
questions posées par le passage 4 trois voies de PA480. Cette section de PA480 cumule la
fonction d'autoroute de transit et celle de rocade de contournement de l'agglomération
grenobloise.

Selon cette étude que nous aurions 2imé pouvoir consulter dés sa publication, il s'avére que la
réalisation de la rocade nord va trés lourdement charger cet axe, déja saturé par des
augmentations et des reports de circulation, de 27 4 40%. La réalisation de la rocade nord ne peut
donc se réaliser sans un passage de FA480 3 trois voies. 11 est significatif et inquiétant de noter
que ce projet porté par VEtat a été repoussé, en octobre, par une délibération de la quasi-totalité
des représentants des communes an sein de la communauté d’agglomération grenobloise (la
Métro), candidate par ailleurs au financement de la rocade.

Un véritable débat public sur la rocade nord doit intégrer la globalité du projet de renforcement
des voies de rocade de Fagglomération. La pratique du saucissonnage des débats altére trés
gravement la sincérité de cette consultation.

Le coiit des projets routiers ne saurait, en effet, se limiter au « seul » chiffrage de la rocade nord.
Avec Paménagement de I'A480, ce projet dépasse largement le milliard deuros et rend donc
indispensable, en amont, Pintervention de la Commission Nationale du Débat Public et la
constitution d’un comité de pilotage réunissant les instances concernées.

Devant tant d’incohérence, de données tronquées et de confusion, il est urgent d’engager un
véritable débat public portant sur la question des transports dans la région urbaine grenobloise,
sur les projets routiers induits par le « schéma marguerite » (rocade nord, passage 4 trois voies de
PA480, restructuration des voies internes destinées 4 dissuader la traversée de la ville par les
automobilistes) et enfin sur les moyens 4 metire en ceuvre pour améliorer les conditions
quotidiennes d’accés & notre agglomération, depuis les espaces périutbains.

La question des transports mérite mieux quune consultation mise en oeuvre 4 la hite pour
justifier une décision prise, alors méme que les modalités de consultation de la population
rendues obligatoires par Particle L300-2 du code de Furbanisme, n’ont méme pas ét€ définies par
le Conseil Général de IIsére.
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Monsienr le Président, Mesdames et Messieurs les membres de la Commission Nationale du
Débat Public, il est aujourd’hui indispensable que, face 4 Paccumulation des manquements graves
constatés, vous refusiez de cautionner une consultation qui doit &tre complétement reprise sur
d’autres bases et exprimiez publiquement vos plus expresses réserves.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs, en I'expression de
nos salutations distinguées.

Yannick QLLIVIER Jean Michel REN[ANDE
Aaire de Saint Martin le Vinoux Maire de L Tronche

p

Piéces jointes :

- Comparaisons entre les conclusions de P Agence d’Urbanisme de la Région Grenobloise
et la synthése publiée par le Conseil Général de I'Isére

- Extraits du document de Pétat relatif au passage de I'A480 4 3 voies

- Coutrier du CG?38 affirmant le caractére exemplaire de sa consultation




Comparaisons entze les conclusions de PAgence d’'Urbanisme
de la Région Grenobloise
et la synthése publiée par le Conseil Général de I'lsere

Fxtrait du site internet : wwyw.territorial. fr

rubrique « presse en ligne », compléments rédactionnels
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pour votre information, le projet APS DDE est celui qui a été abandonné par le département,
trop cher, dont le fracé était beaucoup moins impactant pour les communes de La Tronche,
Saint-Martin le Vinoux et Meylan. La raison en était le désengagement de [’état associé a son
cofit de 780 millions d’euros. Le nombre de « véhicules-kilométre » est LE paramétre qui
rend compte de la pollution générée par les véhicules particuliers (VP)
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La page 31 est entierement manguante
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Aménagement de PA480 dans la traversée

de Pagglomération Grenobloise
Du diagnostic fonctionnel et urbain aux objectifs d’aménagement

huillet 2007

Extraits : pages 33, 34 et 35




in de la multimodalité

té dans I'agglomération

La modélisation 2012

La modélisation du PDU & horizon 2012, permet déja de faire plusieurs constats :

Malgré les mesures prises pour une offre TC plus attractive, et 'augmentation de leur usage, le kilométrage
réalisé par las automobilistes dans I'agglomération augmente de 12 % pendant I'heure de pointe du matin entre
2002 et 2012, ce qui entraine une baisse significative de la vitesse moyenne de 34 & 27 km/h.

Le kilométrage effectué 2 I'heure de pointe du: matin sur les voies autoroutizres de I'agglomération, augmente
l6g&rement moins {11%), montrant la difficulté de metire en oeuvre un fonctionnement type plan marguerite.
En affet, la congestion s’aggrave encore fortement, {a vitesse sur ie réseau « rapide » passant da 45 3 32 km/h.

Ces demiers résultats soulignent I'enjeu des transports collectifs ferraviaires et routiers {parc relais) pour les dé-
placements d'&change en forte augmentation.

Si on teste, en attendant la modélisation 2025, le fonctionnement des déplacements avec la demande 2012 affectés

sur un réseau PDU + rocade Nord [& péage) + A4B0 & 2x3 voies, on constate ©

» |'amélioration mafrisée de Ja capacité routidre n'engendre pas d'augmentation du kilométrage parcouru dans la RUG,

» elle induit par contre une augmentation supplémentaire {+ 24% au lieu de + Z0 %) du kilométrage sur voie
rapide, et une diminution du trafic sur les autres voies {la circulation sur les voies autoroutieres represente -
36 % du trafic local de Ia RUG).

» |a vitesse moyenne sur le réseau rapide s'améliore un pew par rapport au tast 2012 PDU, sans que ['on retrouve
|a vitesse de la reconstitution 2002.

Les résultats ponr 'A480 sont les suivants :

= Avat e PDU 2012 [sans rocade nord, sans &largissement de 'A480}
- croissance du trafic sur I'A480 entre 2002 et 2012 {de 2 3 14 % selon les sectmns) plutbt plus
faible que 1a croissance générale de la circulation dans I'agglomération,
- trafic utilisant les diffuseurs de I'A480 augmentant de 8 %.
» Avet le PDU 2012, la rocade Nord et I'aménagement & 2x3 voies de 'A480
~croissance nettemsnt plus élevée du trafic sur A4B[l surtout au Nord (+ 40 %) st au centre [+ 27 %) avec
I"arrivé de |a rocade nord,
- augmentation plus mesurée de 12 % du trafic utilisant les diffuseurs d'A480, due en partie & un report
de Ya diffusion vers la presqu'Tle scientifique sur I'échangeur des Martyrs de la Rocade Nord.

" La valeur absolue des résultats est 3 prendre avec précaution. [6§tendances d'évolution peuvent &trs retenues pour
éclairer la question du fonctionnement de 'A4B0 : la mise en place du ring complet pourrait bien se traduire par
une augmentation de Ia circulation qui sera délicate & écouler au droit des échangeurs.

Une nouvelle modélisation du trafic & V'horizon 2025 sera réalisée dans les prochains mois, sur la base
d'hypothizses, de développement déterminées dans 'e cadre des premigres réfiexions sur 'élaboration du SCOT.
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Projet de raccordement de Ia rocade nord sur I'A480 (source CG 3B)
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La rocade nord

Lors des 6tudes d'APS de |a rocade Nord réalisées en 2005, un branchement sur I'A48 vers le nord et sur 'A480
vers le sud avait &8 envisagé.

1 Conseil Générat.de I'lsare envisage aujourd hui un échangeur complet, sur 'A480, vers le Nord et vers le Sud.
Ces deux options ont des conséquences assez différentes pour A480 :

» La premizre option soulage un peu 'A480 entre fa bifurcation de I'A48 st la racade Nord. |l serait alors envisa-
peable de différer I glarpissement de cette section, oui, 3 242 voies, offrirait encare une capacité cohérente
avec la capacité d'A48 & Z x 3 voies entre StEgrave et fa bifurcation.

* La deuxizme option charge au contraire Ia sectian Nord de 'A480, qui devra 8tre élargie 2 la mise en ser-
vice de a Rocade nord dés 1a bifurcation, et done y compris au niveau du franchissement de Isére.

La rocade Nord offre un accis direct 3 la presqu'le scientifique. Elle va apporter un soulagement notable au
fonctionnement de I'échangeur du Vercors, 2 condition que Jes entrecroisements entre cet échangeur et le
branchement de ' A480 puisse Bire comrectement assurés. La mise en service anticipée d'un phasage de I'A480-Mar-
tyrs da la rocade Nord serait bénéfique pour la desserte da cet important p6le d'emplois.

1es interférences entre 1a rocade Nord et I'A480 nécessitent une coordination des maftres d'ouvrage das la phase
de concaption des projets.
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Conseil Général
. : Monsieur Jean-Michel Remande
Le Président .
ANDRE VALLINI ﬁ@? de La Tronche
Député de I'sére vy
38700 La Tronche

Grenoble, le 22 OCT. 2007

Affnire sujvie par Max Lambert
Direction des routes — SFB/07-239
‘Téléphone 04 76 00 30 03

Monsieur le Maire,

J’al bien recu votre courrier en date 3 aofit 2007 sur la consultation publique lancée cet
&té sur les déplacements et le projet de rocade-Nord de Grenoble et je vous assure Iui
avoir préts la meilleure attention.

]

décidée par le Département pour Paider & orienter ses décisions en matiére de politique
de déplacements et notamment concernant I’ opporiunité de réaliser Ja rocade-Nord.

Elle est intervenue & un stade s en amont des études, comme le code de
Penvironnement le prévoit, et ne se substite donc pas 4 la suite de Ia concertation qui
interviendra sur le projet précis, dans le cadre des dispositions de I’article 1.300-2 dy
code de I'urbanisme lorsque les &tudes d’avant projet nous auront permis d’évaluer les
impacts de Pouvrage.

Par aillenrs, le sérieux des modalités de cette consultation, placée sous le contrdle d’un
huissier de justice, a été salude par tous, ainsi que la participation exceptiomnelle des
Isérois malgré 1a période peu favorable que nous imposait le calendrier €lectoral.

Enfin, le compte rendu de cette phase de la concertation en conrs d’élaboration sera
adressé 4 la CNDP, comme clle I’a souhaité, et je ne manquerat pas de vous en faire
parvenir un exemplaire. ’ 4

Je vous prie de croire, Monsieur Je Maire, 4 I'assurance de mes sentiments dévouds,

MAIHlE DE LA TRONCHE Le Président du (onseil général
ARRIVEE LE '
29 001, 207 po- -
N° 4509 [qmeasomen | B0\ O T A Vatting

Député de 1’Isere
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